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DIE SCHEIDENDE K.N.A.C^VOORZlTTER, 
IR. E. L C SCHIFF, AAN HET W O O R D 

D e , begin M a a r t 70 jaar geworden, 
praeses van de K o n i n k l i j k e N e d e r l a n d -­
sche A u t o m o b i e l C l u b , I r. E . L . C . 
S c h i f f, heeft besloten zi jn v o o r z i t -­
terschap neer te leggen en het heft 
van de belangrijke A u t o m o b i e l C l u b 
aan een jonger iemand te geven. 
E e n besluit , idat men respecteeren 
moet , wanneer me n weet, dat de H e e r 
Schift vanaf 1905 in het bestuur z i t -­
t ing heeft en vanaf 1926 v o o r z i t t e r 
is. Een besluit overigens, dat geenszins 
i n het belang van de K . N . A . C . is, wan t 
de thans scheidende funct ionar i s is — 
zi jn 70 jaren ten spijt — nog jong 
v a n har t en hij staat nog ten vol le 
i n het practische leven van het oogen-­
b l i k . 

W i j hebben den H e e r Schiff dezer 
dagen i n zi jn smaakvol le s tudeerkamer 
eenige o o g e n b l i k k e n mogen „ u i t h o o -­
r e n " over de thans achter h e m l i g -­
gende periode i n het K . N . A . C . -­ ' b e s t u u r . 

„ W a s U al v roeg een aanhanger v i n 
het au tomob i l i sme?" 

„ J a , i k was al snel erg enthousiast 
v o o r de au tomobie l . In 1S97 k w a m de 
eerste auto i n ons land, i n 1898 werd 
de K . N . A . C . opger icht , i n 1902 werd 
ik autori jder en l i d van de C l u b , m 
1905 deed ik als commissaris mi jn i n -­
trede in het Bestuur . Deze functie 
bleef i k bekleeden onder de langdurige 
voorz i t t e r -­pe r iode van Jh r . M r . R . 
Sandberg to t Essenberg en na een k o r t 
tusschenbewind van Jhr . M r . E . F . M . 
J . M i c h i e l s van V e r d u y n e n werd i k in 
1926 met het voorz i t t e r schap bekleed. 
Ik heb de K . N . A . C . z ien groeien van 
300 tot 7000 leden; i k heb haar z o n -­
der personeel gekend en verlaat haar, 
t e rwi j l ca. 40 menschen aan de V i j v e r -­
berg w e r k z a a m zi jn . V a n een nog on -­
beteekenend l ichaam is de K . N . A . C . 
gegroeid tot een onmisbaren band tus-­
schen de Neder landsche au tomobi l i s ten , 
een autor i te i t op haar gebied, we lke 
overa l w o r d t e rkend en geraadpleegd. 
Ik mag zeggen, dat wij momentee l vele 
resultaten van ons streven zien, een 
bewijs, dat er tenminste gewerk t is. 
E n dat schenkt veel v o l d o e n i n g . W i j 
hebben na tuur l i jk het geluk gehad, dat 
wij ons op een gebied bewogen, waar-­
voor de belangstel l ing steeds en steeds 
meer groeiende was, zoo zelfs, dat het 
een geheele omwen te l i n g i n de maat-­
schappij teweeg brach t" . 

„ H e b t U i n die beginperiode deze 
ve rove r ing van de were ld door de autc 
reeds v o o r z i e n ? " 

„ I k persoonl i jk heb alt i jd veel in 
de au tomob ie l gezien, maar mi jn mee-­
n ing w e r d lang niet door iedereen ge-­
deeld. E r waren dan o o k i n den be-­
ginne veel nadeelen aan de au tomobie l 

verbonden. D e snelheid was gering, het 
waren open wagens, waardoor men 
v o l o p i n de stof zat, mankemen ten 
waren talloos, de toestand der wegen 
lok te heelemaal niet tot ri jden aan. 
V e r d e r w e r d u i t a l ler le i g ronden door 
velen tegen de auto geageerd. T o e n 
wij b .v . in het begin van deze eeuw 
op een onzer beroemde propaganda-­
tochten, zooals D e n H a a g — M a a s t r i c h t 
— L e e u w a r d e n — G r o n i n g e n , door Stap-­
hors t k w a m e n , werden wij d o o r de 
vr iendel i jke b e v o l k i n g met M e i -­ t a k k e n 
ontvangen, a l t h a n s . . . . o m de ooren 
geslagen. O f een onwi l l ige do rpe l i ng 
zette den disselboom van zijn wagen 
dwars over den weg! 

Ch&mp&g@ e/ra emmers 
Dergel i jke tochten werden nog als 

heele evenementen beschouwd en het 
schenken van champagne onderweg 
was een heel gewoon in te rmezzo van 
de tocht . T o e n wij v o o r de eerste 
keer i n Leeuwarden aankwamen met 
onze „ w a g e n s " , legden we de laatste 
k i lometers tusschen twee d i k k e rijen 
wuivende en schreeuwende F r i ezen af. 
D e wijze, waarop i k die keer me t m i j n 
auto van Leeuwarden naar huis k w a m , 
za l i k noo i t vergeten. V o o r b i j Z w o l l e 
kreeg ik een lekkenden radiator , welke 
steeds tot b i jvul len noopte . T o t de u i t -­
rus t ing van een auto hoorde i n die 
dagen o o k een emmer en onze chauf-­
feur sprong steeds met den emmer ui t 
de auto, schepte die u i t een sloot v o l 
en vulde daarmede den lekkenden ra-­
d i a to r bij . E e n sensationeele reis is 
dat geweest!" 

„ O o k bij het leger was m e n i n den 
beginne heelemaal niet enthousiast v o o r 
de au tomobie l . D a t was zoo sterk, dat 
de M i n i s t e r omstreek 1902 permissie 
to t het houden van een wegwedstr i jd 
weigerde, omdat hij vreesde daarmede 
een wapen tegen de au tomobie l u i t 
handen te geven. E e n jaar later — 
gedurende de spoorwegstaking van 1903 
— werd des Min i s t e r s zienswijze wel 
eenigszins gewijzigd, toen hij bemerkte 
v a n hoeveel nut de auto's v o o r het 
pos tvervoer waren . T o c h duurde het 
nog tot 1913, voorda t het V r i j w i l l i g 
M i l i t a i r A u t o m o b i e l korps v o o r het 
eerst aan de legermanoeuvres — toen 
te Rijssen — deelnam". 

„ L a n g z a a m maar zeker breidde z i c h 
het arbeidsveld van de K . N . A . C . u i t . 
O p het gebied van den aanleg en de 
verbeter ing van wegen hebben wij veel 
gedaan. In samenwerk ing met den 
A . N . W . B . is de bebakening van de 
wegen ve rzo rgd , het wedstr i jdwezen 
deed i n het au tomobi l i sme eveneens 

zi jn intrede, waarbij wij onmidde l l i j k 
de organisatie op ons namen. Zooals 
U weet, kr i jg t thans N e d e r l a n d bij 
Hee r l en zi jn auto-­racebaan. Langza -­
m e r h a n d k w a m o o k het reiswezen — 
v o o r a l buitenlandsche reizen — per 
auto i n zwang en di t deed ons beslui-­
ten v o o r onze leden een afdeeling te 
st ichten, waar wij v o o r hen de reis-­
routes samenstelden en de grensforma-­
l i te i ten regelden. Deze laatste regeling 
met de z.g. t r i p t i eken w e r k t zeer goed 
en wij zi jn v o o r t d u r e n d doende o m 
daarin nog verbeter ingen te brengen, 
b.v. wat betreft het betalen van we-­
genbelasting i n het bu i ten land . 

V e r d e r zijn wij op alle mogelijke 
gebied w e r k z a a m o m den au tomobi l i s -­
ten op den Neder landschen weg de 
grootst m ó g e l i j k e ve i l ighe id te verze-­
keren. U her inner t z i c h ongetwijfeld 
de Vei l ighe idsweek , we lke _ wij k o r t e -­
lings hebben gehouden en die een groot 
succes is geworden. O p dergelijke p u n -­
ten is de K . N . A . C . niet alleen een 
l ichaam v o o r z i jn leden, d o c h een ap-­
paraat, he twe lk ten algemeenen nutte 
w e r k z a a m is, een streven, dat wij 
steeds v o o r oogen hebben" . 

Z o o praat de H e e r Schiff v o l en-­
thousiasme over z i jn K . N . A . C , die 
h e m lief is en wier werkzaamheden 
ten bate van het au tomobi l i sme i n 
N e d e r l a n d hij zoo gaarne i n het vol le 
l i ch t stelt. 

H e t zal den H e e r Schiff dan ook 
niet gemakkel i jk va l len , wanneer hij 
eenmaal zi jn functie heeft neergelegd 
en niet meer i n z o o ' n i n n i g contact 
tot de K . N . A . C . staat. M e n raakt i m -­
mers gehecht aan de zaak, waaraan 
men zoo lang zi jn k r ach ten heeft ge-­
geven. G e l u k k i g echter w o r d t de band 
tusschen de K . N . A . C . en den H e e r 
Schiff niet geheel v e r b r o k e n , doo rda t 
de laatste z i t t i n g blijft houden i n de 
Commiss i e v a n O v e r l e g v o o r W e c . 
en waarschi jnl i jk i n het Cen t r aa l B u -­
reau v o o r de Afg i f t e van Ri jbewi jzen, 
waar men nog veel van zijn adviezen 
zal k u n n e n prof i teeren . 

Thans gaat de H e e r Schiff van zijn 
rust genieten en kr i jg t hij v o l o p gele-­
genheid o m zi jn geliefde sport , het 
moei l i jke golfspel, te beoefenen. 

J . A . B R O N G E R S 
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